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Intermodales Mobilitatsverhalten in Berlin —
ausgewahlte Ergebnisse einer Befragung im Projekt ,Urbane Mobilitat*
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Intermodalitat: Die Kombination mehrerer Verkehrsmittel
auf einem Weg.

Befragung in Berlin

¢ Befragung zum Mobilitatsverhalten in Berlin mit
Schwerpunkt auf intermodale Verkehrsmittelnutzung

e Marz-April 2016

¢ Uber 1.000 Teilnehmer

¢ Bewohner von neun Untersuchungsgebieten

Ausgewabhlte Ergebnisse der Befragung

Wie viele Personen sind mit welchen Verkehrsmitteln
intermodal unterwegs? Wo wohnen sie?

Anteil Personen mit intermodaler Nutzung:

Nutzung
seltener
Nutzung
(fast)
taglich
100%
- R T
o | &b TEm
o s ST
200 o
27,9% B 2%
0% 05%
intermodal gesamt OPNV-OPNV Fahrrad-OPNV Pkw-OPNV

n=1098

Was §ind die Grinde dafir, dass Personen Fahrrad
und OPNV auf einem Weg kombinieren?
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Fahrzeit

Zugang zu Hauptverkehrsmittel
Umweltfreundlichkeit
Fahrradmitnahme méglich
Wetter

Flexible Nutzung

Wenige Umstiege erforderlich
Kosten

Abwechslungsreiche Fahrt
Sonstiges

Kurze Wege beim Umsteigen
Fehlende Alternative
Barrierefreier Zugang
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Mobilitatstypen

Die Untersuchungsgebiete der Befragung

~N

dezentrale Quartiere: ,ohne Auto wenig Méglichkeiten"
«Geringes OPNV-Angebot und weite Distanzen zum OPNV
«Bevolkerungs- und bauliche Dichte stark unterdurchschnittlich
«Anteil OPNV-Zeitkarten niedrig, Filhrersc hoch
«Car-/Bikesharing-Angebot sehr unterdurchschnittlich

-

urbane Quartiere: ,kurze Wege, viele Méglichkeiten"
«Gutes OPNV-Angebot, kurze Zugangswege aber schlechter
| Nutzen (Distanz in 30 Min.)

eBevslkerungs- und bauliche Dichte stark tiberdurchschnittlich
sAnteil OPNV-Zeitkarten hoch, Fihrerscheinbesitzquote niedrig
eCar-/Bikesharing-Angebot gut

S

~ I gut angebundene Quartiere: ,;schnell iiberall”
«Gutes OPNV-Angebot, kurze Zugangswege und guter Nutzen
(Distanz 30 Min.)
eBevslkerungs- und bauliche Dichte tiberdurchschnittlich
Anteil OPNV-Zeitkarten leicht iberdurchschnittlich
\ +Car/Bikesharing-Angebot gut
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Anschlusssicherheit
Geringe Wartezeit am Umsteigepunkt
Kurze Wege beim Umsteigen
Sicherheit

Informationen
Wetterschutz

Sauberkeit
Alternativverbindungen
Barrierefreies Umsteigen
Fahrradabstellplatze
Aufziige

Rolltreppen

Pkw-Stellplatze

Geschifte
Carsharing-Station
Gastronomisches Angebot
Bikesharing-Station
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« Grundlage: Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung der befragten Personen

Verkehrssystem in einer Stadt identifizieren
Beispiele:

0 Hohe Pkw-Nutzung,
&l kaum intermodale Wege

Viel mit dem OPNV unterwegs,
mit und ohne Umsteigen

Das Projekt ,,Urbane Mobil

Hohe Pkw-Nutzung, auch intermodal
in Kombination mit dem OPNV

Ziel: Intermodales Mobilitatsverhalten im Alltagskontext verstehen; Anforderungen unterschiedlicher Nutzergruppen an das

Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel,
auch oft intermodal

Hohe Fahrrad-Nutzung, auch intermodal
- in Kombination mit dem OPNV

itat” (Laufzeit; 2015-2018)

Untersuchung des Zusammenhangs zwischen

Mobilitatsverhalten, Fahrzeug- & Mobilitdtskonzepten und
dem stadtischen Raum

* Am DLR beteiligt: Institut fir Verkehrsforschung, Institut fiir
Fahrzeugkonzepte, Institut fir Verkehrssystemtechnik

e Weitere Informationen zum Projekt unter: www.urmo.info

Rutherfordstr. 2
12489 Berlin
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Modellierung
intermodaler Mobilitat
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Stadtischer Raum

Die intermodalen Internationale
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= U ,c% Dialog mit der Praxis

Mobilitdtskonzepte
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Rebekka Oostendorp, Laura Gebhardt
Telefon: +49 30 67055-299
Email: rebekkka.oostendorp@dir.de



